
 
    De p u i s  Janvier 2003 le  pro j e t  d'u n  no u v e l  aé r o p o r t  «  tou l o u s a i n  »  es t  au  

cœ u r  de s  pré o c c u p a t i o n s  de s  élu s  et  de s  ci t o y e n s  de  no t r e  ré g i o n .  
    Et  à  jus t e  tit r e:  il  co n s t i t u e r a i t  un  bouleversement  irrémédiable  et 

catastrophique  des  équilibres  humains,  sociaux,  économiques  et 
environnementaux de nos  pays.

    Pa r a d o x a l e m e n t ,  il  es t  trè s  di f f i c i l e  d'a v o i r  de s  inf o r m a t i o n s  ex a c t e s  su r  
un e  af f a i r e  d'u n e  tel l e  imp o r t a n c e ;  au  con t r a i r e ,  les  rum e u r s  les  plu s  fan t a i s i s t e s  
cir c u l e n t  tou r  à  tou r ,  et  son t  pa r f o i s  re ç u e s  co m m e  de s  ce r t i t u d e s .  

La  plu s  fo l l e  de  ce s  rum e u r s  ét a n t  d'a i l l e u r s  qu e  le projet se r a i t  en t e r r é!
 
    Co m m e n ç o n s  do n c  pa r   to r d r e  le  cou  de  ce t t e  ru m e u r . ..
   La  vérité est  que le projet d'un  nouvel  aéroport pour  la  périphérie 

toulousaine  est  toujours  d'une  pénible  actualité  et  que   ses  partisans  
continuent, d’une façon ou d’une autre, de le pousser avec toute leur énergie.  

Qu o i  qu e  vo u s  en t e n d i e z  di r e  pa r  "de s  ge n s  bi e n  inf o r m é s " ,  n'e n  cro y e z  
do n c  rie n :  la  mê m e  me n a c e  pè s e  tou j o u r s  su r  no s  pr o j e t s  de  vie.

   Une preuve?  
   Le  8  fév r i e r  2006,  la  Pr é f e c t u r e  de  Ré g i o n  a  ren d u  pu b l i q u e s  les  de u x  

de r n i è r e s  ét u d e s  qu e  l'E t a t  a  con s a c r é e s  à  ce t t e  qu e s t i o n :  l'u n e  po u r  les  pré v i s i o n s  
de  tra f i c  su r  l'a é r o p o r t  de  Bl a g n a c  à  l'éc h é a n c e  de  2030;  l'a u t r e  po u r  se s  ca p a c i t é s  
d'a c c u e i l  et  su r  so n  "en v i r o n n e m e n t "   (voie s  de  com m u n i c a t i o n s ,  ci r c u l a t i o n  rou t i è r e ,  
ac c è s ,  aé r o g a r e s ,  pa r k i n g s ,  qu a l i t é  de  l'a i r,  de  l'e a u ,  br u i t ,   et c ...).        

En t e r r é ,  le  pr o j e t?
 
    Une autre? 
    Le  12  Oc t o b r e  2006  un  gra n d  gr o u p e  de  pr e s s e   a  org a n i s é  un  dé b a t  su r  

ce  thè m e :  c'é t a i t  le  fo r u m  MP S .  
    De v a n t  un e  fou l e  de  dé c i d e u r s ,  d' i n d u s t r i e l s ,  d'a g e n t s  éc o n o m i q u e s  et  

d'é l u s  qu i  ven a i e n t  de  dé b a t t r e  de  ce s  qu e s t i o n s  en  pl u s i e u r s  Ta b l e s  ro n d e s  
(l'AC N A T  y  ét a i t),  les  Gr a n d s  él u s  et  rep r é s e n t a n t s  de  l'E t a t  on t  pr i s  la  pa r o l e  su r  ce  
su j e t .  

    On  a  ai n s i  pu  en t e n d r e ,  no t a m m e n t ,  Mr  M.  Ma l v y ,  Pr é s i d e n t  de  la  Ré g i o n  
Mi d i  Py r é n é e s ;  Mr  P.  Iz a r d ,  Pr é s i d e n t  du  Co n s e i l  G é n é r a l  de  Ha u t e  Ga r o n n e ,  Mr  JM  
Ba y l e t ,  Pr é s i d e n t  du  Co n s e i l  Gé n é r a l  de  Ta r n  &  Ga r o n n e ,  qu i  se  so n t  
vig o u r e u s e m e n t  pr o n o n c é s  co n t r e  ce  pro j e t .  

    A  l'in v e r s e ,  le  Pr é f e t  de  Ré g i o n  de  l’ép o q u e  et  JL  Mo u d e n c ,  le  ma i r e  de  
To u l o u s e ,  y  on t  l'u n  et  l'a u t r e  ré a f f i r m é  la  né c e s s i t é  de  pr o c é d e r  à  de s  rés e r v e s  
fon c i è r e s .   

En t e r r é ,  le  pr o j e t?

Une autre encore ?
Eté  2007  : de s  él u s  loc a u x  af f e c t e n t  d’ig n o r e r  l’as p e c t  le  mo i n s  co n t e s t a b l e  

du  do s s i e r  :  l’in u t i l i t é  à  lon g  ter m e  d’u n  no u v e l  aé r o p o r t .  Ils  mé p r i s e n t  les  
mo u v e m e n t s  les  pl u s  pro f o n d s  de  la  dé m o c r a t i e  pa r t i c i p a t i v e  qu i  se   so n t  ma n i f e s t é s  
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co n t r e  ce  pro j e t ,  et  pr é t e n d e n t  en c o r e  de v o i r  se  «  pré p a r e r  à  ac c u e i l l i r  »  ce  fut u r  
aé r o p o r t  en  con s t i t u a n t  de s  rés e r v e s  fon c i è r e s  (le fam e u x  «  ge l  de s  te r r e s  »). 

En t e r r é  le  pro j e t  ? 
No n …

C’e s t  po u r q u o i  LA  LU T T E  CO N T I N U E  ! Ca r  La  vé r i t é  es t  qu e  le  pr o j e t  de  
no u v e l  aé r o p o r t  es t  tou j o u r s  d’a c t u a l i t é  :  rie n  n’a  ét é  «  en t e r r é  »,  rie n  n’es t  
dé f i n i t i v e m e n t  ac q u i s …  So u s  un  au t r e  no m  et  d’a u t r e s  «  cha m p i o n s  »  c’es t  tou j o u r s  
la  mê m e  me n a c e ,  le  mê m e  da n g e r  …  

Ce  do c u m e n t  es t  de s t i n é  à  en  me t t r e  «  en  pe r s p e c t i v e  »  les  pr i n c i p a u x  
él é m e n t s .  Il  ne  pe u t  pa s  et  ne  veu t  pa s  êt r e  ex h a u s t i f  ; il  do i t  se u l e m e n t  pe r m e t t r e  au  
lec t e u r  qu i  dé c o u v r e  ce t t e  qu e s t i o n  de  po u v o i r  s’en  fa i r e  un e  idé e  as s e z  com p l è t e  et  
sy n t h é t i q u e  po u r  éc l a i r e r  son  cho i x  : ce l u i  de  di r e  NO N  à  cet  aé r o p o r t  inu t i l e …

 
Vo i l à  do n c  un e  inf o r m a t i o n  pa r f a i t e m e n t  cla i r e  et  ai s é m e n t  vé r i f i a b l e  po u r  

en c o u r a g e r  vo t r e  lec t u r e  et  so u t e n i r  vo t r e  int é r ê t  : 

le  pr o j e t  d'u n  no u v e l  aé r o p o r t  es t  tou j o u r s  d'a c t u a l i t é .

***

 
    Pourquoi les  partisans  d'un  nouvel  aéroport sont  ils  si  acharnés  à 

l'obtenir?
 
Da n s  un  tou t  pre m i e r  tem p s ,  ils  on t  inv o q u é  les  né c e s s i t é s  du  tra f i c  aé r i e n  et  

ils  on t  tro u v é  com m o d e  de  pr é t e n d r e  qu e  d’im p o r t a n t e s  cré a t i o n s  d’em p l o i s  y  
se r a i e n t  as s o c i é e s …  Ce  n’é t a i t  bie n  sû r  pa s  les  vra i e s  ra i s o n s ,  ma i s  be a u c o u p  y  on t  
cr u,  un  mo m e n t …  Ju s q u ’ à  ce  qu’i l s  dé c o u v r e n t  qu’e n  vé r i t é  le  bi l a n  so c i a l  d’u n e  te l l e  
im p l a n t a t i o n  ét a i t  trè s  loi n  d’ê t r e  réc o n f o r t a n t  ! 

Il  n’y  a  pa s  à  for c e r  les  ch i f f r e s  po u r  se  re n d r e  com p t e ,  au  co n t r a i r e ,  qu’u n  
nouvel aé r o p o r t ,  qu i  co n d u i r a i t  év i d e m m e n t  à  fe r m e r  Bl a g n a c ,  fer a i t  di s p a r a î t r e  
da v a n t a g e  d’em p l o i s  du r a b l e s  et  qu a l i f i é s  qu’ i l  n’e n  cré e r a i t  (V.  sur  ce  site, le 
Chapitre Etudes et Commentaires). Il  n’y  a  pl u s  au j o u r d ’ h u i  qu e  qu e l q u e s  di n o s a u r e s  
de s  af f a i r e s  po u r  con f o n d r e  ain s i  Ré v o l u t i o n  ind u s t r i e l l e  et  Dé v e l o p p e m e n t  du r a b l e …
  La m e n t a b l e  ma i s  ins i g n i f i a n t .

E n  ré a l i t é  les  pa r t i s a n s  d’u n  no u v e l  aé r o p o r t  on t  de u x  ra i s o n s  sim p l e s  de  
s’e n  fai r e  les  ap ô t r e s  : l'u n e  éle c t o r a l e , l'a u t r e  fin a n c i è r e .  

La raison électorale.
Le s  riv e r a i n s  de  l'a é r o p o r t  de  Bl a g n a c  se  pla i g n e n t  de p u i s  lon g t e m p s  du  

bru i t  qu e  les  av i o n s  fon t,  jou r  et  nu i t ,  au- de s s u s  de  leu r  têt e.  On  les  co m p r e n d .
 La  mu n i c i p a l i t é  de  To u l o u s e  en t e n d  ce s  do l é a n c e s ,  et  el l e  les  ac c u e i l l e  av e c  

de s  pa r o l e s  gé n é r e u s e s :  "Nous  pensons  à ces  pauvres riverains, exposés  à toutes  
ces  nuisances, à ce bruit: leur vie est intenable, il faut faire quelque chose..." 

Le s  riv e r a i n s  son t- ils  du p e s ?  Pa s  tou s ...  Qu e l q u e s  un s  on t  co m p r i s  qu ' i l  y  a  
du  mé p r i s  da n s  ce t t e  com p a s s i o n  de  faç a d e .

     



 La preuve?  
   Lo r s q u ' i l  a  fal l u  dé t e r m i n e r  au t o u r  de  Bl a g n a c  les  zon e s  da n s  les q u e l l e s  le  

bru i t  ét a i t  tro p  for t  po u r  qu e  de s  ge n s  pu i s s e n t  y  viv r e  (le  Plan  d'Exposition  au 
Bruit,  ou  PEB ), la  vil l e  de  To u l o u s e  a  fa i t  en  so r t e  qu e  les  indices  les  moins  
protecteurs so i e n t  ad o p t é s  pour que son  projet d'urbanisme (le Grand Projet de 
Ville) n'en soit pas  trop contrarié. 

    C'e s t  la  Commission  d'Enquête sur le projet de révision du PEB  qu i  le  
di t  (Rapport de la Commission d'enquête, p. 8; V. sur ce site Chapitre "Le contexte 
du Dossier").

  
Une autre?
Le  pl u s  sim p l e  et  le  plu s  ra p i d e  po u r  sou l a g e r  les  riv e r a i n s  se r a i t  év i d e m m e n t  

de  su p p r i m e r  les  vo l s  de  nu i t ,  de  mo d i f i e r  les  an g l e s  d'a t t e r r i s s a g e  et  de  dé c o l l a g e ,  
de  fin a n c e r  un e  ins o n o r i s a t i o n  ef f i c a c e  de s  ap p a r t e m e n t s  et  de s  ma i s o n s ,  de  
pe r m e t t r e  à  ce u x  qu i  veu l e n t  pa r t i r  de  le  fa i r e  sa n s  se  ru i n e r .  

To u t e s  ce s  me s u r e s  so n t  ré a l i s t e s ,  el l e s  ne  de m a n d e n t  qu e  de  vou l o i r  le  
fa i r e .  Le s  fin a n c e m e n t s ,  en  pa r t i c u l i e r ,  ex i s t e n t .   Le Conseil  Général de la Haute 
Garonne a  mê m e  pr o p o s é  de  rac h e t e r  à  leu r  pr i x  les  ma i s o n s  de  ceu x  qu i  
vo u d r a i e n t  al l e r  s'i n s t a l l e r  ai l l e u r s .  Ma i s  ce u x  qu i   de v r a i e n t  me t t r e  en  œu v r e  ce s  
me s u r e s  se  fon t  tir e r  l'o r e i l l e  ou  les  on t  lon g t e m p s  ref u s é e s  (leur  ac c o r d  ne  da t e  qu e  
du  21  Se p t e m b r e  2007)…  

Po u r q u o i ?
 Pa r c e  qu ' i l  su f f i t ,  po u r  se  co n c i l i e r  les  fav e u r s  de  ceu x  qu i  vi v e n t  da n s  le  bru i t ,  

de  leu r  pr o m e t t r e  qu' i l s  en  se r o n t  dé b a r r a s s é s :   "dormez tranquilles braves gens, on  
va mettre votre aéroport et ses  nuisances  ailleurs: chez les autres"...  

Les  autres: c'est nous…  C’est vous…
Le  mé c o n t e n t e m e n t  de s  riv e r a i n s  co n t i n u e  ain s i  d'ê t r e  ex p l o i t é  en  

fav e u r  d'u n e  gr a n d e  op é r a t i o n  imm o b i l i è r e  fin a n c i è r e  et  fon c i è r e :  le  GP V  (Gran d  
Pr o j e t  de  Vi l l e).

Le GPV  : la raison financière et foncière de vouloir délocaliser Blagnac
Ce  fam e u x  PEB ,  do n t  on  vie n t  de  pa r l e r ,  es t  un e  no r m e  d'u r b a n i s m e  qu i  

ex i s t e  pa r t o u t  où  il  y  a  un  aé r o p o r t .  Là  où  il  y  a  tro p  de  br u i t ,  il  int e r d i t  de  co n s t r u i r e ;  
là  où  il  y  en  a  mo i n s ,  il  pe r m e t  d'a m é n a g e r  l’ha b i t a t  à  con d i t i o n  de  ne  pa s  au g m e n t e r  
le  no m b r e  d'h a b i t a n t s ,  plu s  loi n  on  po u r r a  con s t r u i r e ,  ma i s  en  res p e c t a n t  de s  no r m e s  
d' i s o l a t i o n  sé v è r e s ,  et c …  

Le PEB  impose donc des  bornes  et de lourdes  contraintes aux projets 
immobiliers.

Si  vo u s  sup p r i m e z  l'a é r o p o r t ,  vo u s  su p p r i m e z  le  PE B …  Si  vo u s  sup p r i m e z  le  
PE B ,  vo u s  sup p r i m e z  les  con t r a i n t e s …  La  dé l o c a l i s a t i o n  de  Bl a g n a c  lib è r e r a i t  ain s i  
au  No r d  es t  de  To u l o u s e ,  prè s  de  2000  he c t a r e s …  Sa n s  pa r l e r  de s  plu s- va l u e s  du  
«  fon c i e r  ve r t i c a l  »…

Des  intérêts  colossaux  sont  en  jeux, auxquels  vous  n'avez aucune  
part…

***



Ma i s  de  ce t  aé r o p o r t ,  do n t  be a u c o u p  se r a i e n t  pr ê t s  à  fa i r e  leu r s  
«  cho u x  gra s  » , nous , no u s  n'e n  vou l o n s  pa s .

C' e s t  qu i   "NOUS"?  …  Be a u c o u p  de  mo n d e …

L'o p p o s i t i o n  au  pro j e t  d'a é r o p o r t  es t  en  ef f e t  un  mo u v e m e n t  de  gra n d e  
en v e r g u r e .  Il  re g r o u p e  les  grandes  institutions  représentatives de  no t r e  Ré g i o n ,  
de très nombreux élus , et  de s  dizaines de milliers de citoyens.

• Le s  gr a n d e s  ins t i t u t i o n s  rep r é s e n t a t i v e s  de  no t r e  Ré g i o n ,  c'e s t  d'a b o r d  le 
Conseil  Régional  de  Midi-Pyrénées .  Il  s'e s t  rég u l i è r e m e n t  pro n o n c é  
con t r e  ce  pr o j e t ,  inc o m p a t i b l e  av e c  un  dé v e l o p p e m e n t  ha r m o n i e u x  de  
no s  te r r i t o i r e s .  Ré c e m m e n t  en c o r e ,  int e r r o g é  su r  l'ac t u a l i t é  du  TG V ,  le  
Pr é s i d e n t  du  Co n s e i l  Ré g i o n a l ,  M.  Ma r t i n  Ma l v y  dé c l a r a i t  "Le  TGV  
permettra de stabiliser le trafic aérien à Blagnac qui doit rester l'aéroport 
national et international de  Toulouse,  sans  vols  de  nuit  et avec  une 
desserte en train améliorée" (La  Dé p ê c h e  du  25  Oc t. 20 06).

• Le s  gr a n d e s  ins t i t u t i o n s  rep r é s e n t a t i v e s  de  no t r e  Ré g i o n ,  ce  son t  
ég a l e m e n t  se s  Conseils  Généraux. 

Le  Conseil  Général  de  la  Haute Garonne  d'a b o r d ,  qu i  a  pl u s i e u r s  foi s  
dé l i b é r é  su r  ce t t e  qu e s t i o n ,  et  cha q u e  fo i s  af f i r m é  so n  op p o s i t i o n  à  un  no u v e l  
aé r o p o r t  tou l o u s a i n .  

Ré u n i  en  se s s i o n  ex t r a o r d i n a i r e ,  le  26  Ju i n  2006,  il  ad o p t a i t  à  un e  éc r a s a n t e  
ma j o r i t é  la  ré s o l u t i o n  su i v a n t e :  (…)"  Les  nouvelles  études  aéroportuaires menées  
par l'Etat ne font que confirmer et renforcer la position prise par le Conseil Général 
dans  sa  délibération du 22 Décembre 2003 qui estimait que la création d'un nouvel 
aéroport, envisagée  en raison d'un risque de saturation de l'aéroport de Toulouse-
Blagnac, ne se  justifie pas " (…) (Proc è s  ve r b a l  de  la  Se s s i o n  ex t r a o r d i n a i r e  du  26  Ju i n  
2006,  p.  19,  et  La  Dé p ê c h e  du  M i d i  27  jui n  2006).

Le s  Co n s e i l s  Gé n é r a u x  du  Tarn et  du  Tarn et Garonne, ég a l e m e n t ,  on t  à  
pl u s i e u r s  rep r i s e s ,  pa r  la  vo i x  de  leu r s  Pr é s i d e n t s ,  pu b l i q u e m e n t  af f i r m é  la  mê m e  
op p o s i t i o n .

• Ce t t e  un a n i m i t é  a  el l e-mê m e  un  trè s  lar g e  fon d e m e n t  da n s  l'opposition 
des élus  or g a n i s é e  en  Co l l e c t i f s  (le C-PANNET , po u r  le  No r d  tou l o u s a i n ,  
et  le  Collectif Ciel Bas  po u r  le  Su d  tou l o u s a i n).  

Ce  so n t  ain s i  prè s  de  2000 élus na t i o n a u x ,  can t o n a u x  et   mu n i c i p a u x ,  de s  
ce n t a i n e s  de  co m m u n e s  qu i  on t  un i  leu r s  vo i x  po u r  di r e  NO N  à  l'a é r o p o r t  inu t i l e .  
Vo u s  les  av e z  vu s,  so u s  leu r  éc h a r p e  tri c o l o r e ,   en  têt e  de s  gr a n d e s  ma n i f e s t a t i o n s  
qu e  le  pr o j e t  a  mo b i l i s é e s  con t r e  lui.

• Des  dizaines  de milliers de citoyens , en  ef f e t ,  so n t  de s c e n d u s  da n s  la  
ru e,  dè s  les  pr e m i e r s  jou r s .  

Ils  ét a i e n t  20  000  à  Toulouse ,  le  15  ma r s  2003;  20  000  encore  à 
Montauban,  le  17  ma i ,  8000  à  Saverdun en  Ar i è g e ,  le  15  jui n,  10  000  à 
Verdun/Garonne,  le  29  jui n  2003 …  Ils  ven a i e n t  de  pa r t o u t ,  po r t a n t  ba n d e r o l e s ,  
ch a n s o n s  et  slo g a n s ,  mo u v e m e n t  bon enfant, ma i s  pu i s s a n t ,  ma s s i f ,  ré s o l u . 

Ce t t e  opposition citoyenne, con s t i t u é e  de  63  as s o c i a t i o n s  féd é r é e s  da n s  le  
Collectif ACNAT , n'a  pa s  ce s s é   d'a g i r  po u r  le  ret r a i t  de  ce  pro j e t  ins e n s é .  



Au  cœ u r  de  so n  ac t i o n :  l'ex p e r t i s e ,  l'in f o r m a t i o n  de s  po p u l a t i o n s  et  le  sou t i e n  
à  l'o p p o s i t i o n  de s  él u s  et  de s  ins t i t u t i o n s .  

Il  es t  fra p p a n t  de  co n s t a t e r  la  mixité politique de cette opposition:  ce s  
co l l e c t i f s ,  ce s  as s o c i a t i o n s  re g r o u p e n t  de s  ci t o y e n s  et  de s  élu s  de  tou t e s  co n v i c t i o n s .

 

Il  es t  ég a l e m e n t  fra p p a n t  de  co n s t a t e r  qu e  du  Co n s e i l  Ré g i o n a l  au x  pl u s  
pe t i t e s  co m m u n e s ,  en  pa s s a n t  pa r  la  Re p r é s e n t a t i o n  na t i o n a l e  et  dé p a r t e m e n t a l e , 
tous ceux qui sont en charge de l'intérêt général ont dit NON à ce projet. 

Vo u s  re j o i g n e z  do n c  un e  lut t e  qu i  n'e s t  pa s  ég o ï s t e :  ce  n'e s t  pa s  vo t r e  ja r d i n  
qu e  vo u s  pr é s e r v e z  de  la  po l l u t i o n  et  du  bru i t ;  ce  n'e s t  pa s  se u l e m e n t  vo t r e  pr o j e t  de  
vie  qu e  vou s  sau v e g a r d e z ;  c'e s t  l'équilibre  humain,  social,  économique  et 
environnemental de tout un pays  qu e  vo u s  dé f e n d e z ,  av e c  ce u x  qu e  vou s  av e z  

él u s  à  ce t t e  mi s s i o n ,  en  di s a n t  NON  à l'aéroport inutile !

***

Pourquoi cette massive et générale 
opposition ?

La  rép o n s e  tie n t  en  un  mo t  : inutile.
Un  no u v e l  aé r o p o r t  se r a i t  pa r f a i t e m e n t  inu t i l e .

Comprenez : on n'en a pas  besoin .
 

Question: 
Po u r q u o i  co n s t r u i t- on  un  no u v e l  aé r o p o r t ,  où  qu e  ce  so i t  da n s  le  mo n d e ?

Réponse: 
Po u r  ré p o n d r e  au x  né c e s s i t é s  du  tra f i c  aé r i e n ,   ac t u e l  ou  pré v i s i b l e .

      
   L'opposition au projet d'aéroport n'est pas  un mouvement partisan. 



    

Deux grandes  études on t  ét é  fa i t e s  par l'Etat, re l a t i v e m e n t  à  ce  pro j e t .  
La  pr e m i è r e  en  2003,  la  se c o n d e  en  2006.

Q u e  no u s  ap p r e n n e n t- el l e s?

• L'étude de 2003 ?  

Pa s  gra n d ' c h o s e …  
Ce l l e s  qu' o n  ap p e l a i t  al o r s  les  ét u d e s  of f i c i e l l e s  n'é t a i e n t  qu' u n  tis s u  d'e r r e u r s  

gro s s i è r e s ,  d'a p p r o x i m a t i o n s  et  de  pa r t i s  pr i s.  Mê m e  les  pa r t i s a n s  d'u n  no u v e l  
aé r o p o r t  ro u g i s s e n t  au j o u r d ' h u i  d'a v o i r  pu  les  inv o q u e r  !     

  Ma i s  ils  les  on t  inv o q u é e s ,  la  ma i n  su r  le  cœ u r ,  san s  pr e n d r e  la  pe i n e  de  les  
vé r i f i e r …  El l e s  se r v a i e n t  san s  do u t e  tro p  bi e n  leu r s  int é r ê t s .

 
 Le s  ex p e r t s  du  C-PA N N E T  et  de  l'A C N A T  on t  dé m o n t é  les  inc o h é r e n c e s ,  

les  lac u n e s  et  les  er r e u r s  de  ce s  ét u d e s …  Ils  on t,  en  so m m e ,  sim p l e m e n t  co r r i g é  la  
co p i e  de s  gra n d s  cab i n e t s  d'i n g é n i e r i e  aé r o p o r t u a i r e .  

Ce  fut  la  Contribution  Citoyenne,  co n t r e  ex p e r t i s e  com p l è t e  de  ce s  
pre m i è r e s  ét u d e s  de  l'E t a t .  El l e  fut  re n d u e  pu b l i q u e  le  3  No v e m b r e  2003.

 
La  Contribution citoyenne fai t  au j o u r d ' h u i  au t o r i t é .
E l l e  pr é v o i t  8  Mi l l i o n s  de  pa s s a g e r s   po u r  l'a é r o p o r t  de  Bl a g n a c  en  2023,  et  

10  Mi l l i o n s  en  2030 .

• L'étude de 2006 

El l e  es t  la  de r n i è r e  en  da t e  de s  ét u d e s  de  l'E t a t .  Et u d e  plu s  co m p l è t e  qu e  
ce l l e  de  2003;  plu s  sé r i e u s e  au s s i ,  ma l g r é  de  gra v e s  dé f a u t s .  

El l e  co m p r e n d  deux volets: 
- un e  pré v i s i o n  du  tra f i c  aé r i e n  su r  Bl a g n a c   en  2030  
- un e  an a l y s e  de  la  si t u a t i o n  en v i r o n n e m e n t a l e  de  Bl a g n a c   à  ce t t e  mê m e  

éc h é a n c e
On peut, pour faire simple, en retenir ici deux choses  1:

1 Po u r  de s  dé v e l o p p e m e n t s  plu s  co m p l e t s ,  vo i r  su r  ce  si t e  le  Ch a p i t r e  
«  Etu d e s  et  Co m m e n t a i r e s  »

Avons-nous  besoin, aujourd'hui, d'un nouvel aéroport?

En  au r o n s  no u s  be s o i n  demain?

A  ce s  de u x  qu e s t i o n s ,  la  ré p o n s e  es t  la  mê m e  :

NON

Les  chiffres le montrent à l'évidence.



•    A  tro i s  an s  de  di s t a n c e  (2003-2006)  el l e  inf i r m e  tou s  les  ch i f f r e s  de s  
ét u d e s  con d u i t e s  pa r  l'E t a t  en   2003 …

•    El l e  ten d  à  co n f i r m e r  les  pré v i s i o n s  et  les  ch i f f r e s  de  la  Co n t r i b u t i o n  
ci t o y e n n e .

***

Soufflons  un  peu,  juste  le  temps  d’un  Résumé  des  épisodes  
précédents…

Depuis Janvier 2003 des  dizaines de milliers de citoyens, des  centaines de 
municipalités  et d'élus, réunis en collectifs (ACNAT et C-PANNET),  se battent sans  
répit, avec le soutien des  grandes  institutions de la démocratie représentative, pour 
faire échec à l'implantation d'un nouvel aéroport en région toulousaine. 

Ses  partisans ont d'obscurs intérêts financiers et électoraux à le soutenir. 
Les  adversaires  de  ce  projet, remarquablement unanimes  au-delà  des  

options  politiques, le combattent au  contraire pour une excellente raison: il serait 
parfaitement inutile! 

 Jusqu'aux propres  études  de l'Etat qui, en Février 2006, ont apporté  de  
l'eau à leur moulin!

Ce u x  qu i  on t  co n n u  les  ét u d e s  de  2003  se r o n t  d’a b o r d  su r p r i s  de  con s t a t e r  
qu' à  tro i s  an s  de  di s t a n c e  les  co n c l u s i o n s  de s  ét u d e s  de  l'E t a t  so n t  ain s i  
rad i c a l e m e n t  di f f é r e n t e s .  

En  2003,  en  ef f e t ,  el l e s  no u s  di s a i e n t :  c'est urgent, le trafic de Blagnac  va  
doubler d'ici  2015 . El l e s  no u s  di s e n t  au j o u r d ' h u i :  à ce rythme là, il y aura encore de 
la place à Blagnac en 2030 ... 

Ta n t  mi e u x …  bie n  qu' i l  so i t  do m m a g e  qu e  po u r  en  ar r i v e r  là  il  ai t  fa l l u  d'a b o r d  
en g l o u t i r  pr è s  d'u n  mi l l i o n  d'e u r o s  da n s  de s  ét u d e s  bâ c l é e s .

L'intitulé des dernières études de l'Etat dé f i n i t  as s e z  bi e n  leur objet: 

Qu e  no u s  ap p r e n n e n t  el l e s  do n c  de  ce  pr o j e t ,  les  de r n i è r e s  ét u d e s  de  l’Et a t ,  
ce l l e s  de  2006  ?

Beaucoup  de choses, pas  toujours  très exactes, mais  toutes orientées 
dans  le même sens: nous  n'avons  pas  besoin d'un nouvel aéroport. 



el l e s  so n t  re l a t i v e s  "à la situation environnementale de l'aéroport 
de Toulouse  Blagnac  et son  évolution prévisible à moyen  et long  
terme".

Ce  son t  do n c  des études prospectives qu i  pre n n e n t  en  co m p t e  le système 
aéroportuaire da n s  so n  en s e m b l e  : tel qu'il est aujourd'hui et surtout tel qu'il peut être 
en 2030. 

El l e s  s'a p p l i q u e n t  ai n s i  à  me t t r e  en  lum i è r e ,  da n s  ce t t e  pe r s p e c t i v e ,  et  
ma l g r é  leurs  limites  (I), les  points  forts  du système aéroportuaire de Blagnac  
(II).

I/ Les  limites des nouvelles études de l'Etat.

En  ter m e  de  crédibilité, les  lim i t e s  de s  no u v e l l e s  ét u d e s  de  l'E t a t  rés i d e n t ,  
pr i n c i p a l e m e n t ,  da n s  les  pa r t i s  pr i s  qu i  les  an i m e n t  en c o r e :  leu r s  pré v i s i o n s  fon t  
comme si rie n  da n s  le  co n t e x t e  du  pro j e t  ne  de v a i t  ch a n g e r  d'i c i  2030,  sauf le trafic 
aérien… 2

On  po u r r a i t  en  fa i r e  un e  lis t e .  Q u e l q u e s  ex e m p l e s  su f f i r o n t .  

El l e s  re c o m m a n d e n t  ai n s i  d 'am é n a g e r  les  ac c è s  de  Bl a g n a c  pa r  le  no r d  
comme si  des liaisons  routières et des ponts n'étaient pas  déjà en construction 
(et qu i  se r o n t  en  se r v i c e  bie n  av a n t  2030!). 

El l e s  fon t  comme si  le pétrole de v a i t  du r a b l e m e n t  ne  coû t e r  que 40$...  (Il 
va u t  co m b i e n ,  au j o u r d ' h u i?).

El l e s  fon t  comme  si les  transports  en  commun  de  Toulouse de v a i e n t  
du r a b l e m e n t  re s t e r  au  ni v e a u  sc a n d a l e u s e m e n t  ba s  où  ils  so n t  au j o u r d ' h u i :  4%  du  
tra f i c  (contre 20 à 30%  po u r  les  gr a n d e s  vil l e s  aé r o p o r t u a i r e s  d'E u r o p e).

  El l e s  fon t  comme si  le TGV  Toulouse  Paris  en 3h, ne  de v a i t  pr e n d r e  qu e  
22 %  du  tra f i c  aé r i e n  ve r s  Pa r i s  alo r s  qu e  le  ch i f f r e  de  l'impact du TGV sur le trafic 
aérien na t i o n a l  es t  pa r t o u t  be a u c o u p  plu s  co n s i d é r a b l e :  61%  à Marseille; 70%  à 
Bordeaux; 90% à Lyon! 

C'e s t  di r e ,  av e c  un  ch i f f r e  ra i s o n n a b l e  de  50% , qu e  la  mi s e  en  se r v i c e  du  
TG V  To u l o u s e- Pa r i s  (on  l'a n n o n c e  po u r  20 1 6)  de v r a i t  pr e n d r e  1,5 million de  
pa s s a g e r s  au  tra f i c  na t i o n a l  de  Bl a g n a c!  

On peut ainsi  le constater : si  la perspective de ces  études  est moins  
scandaleusement  biaisée  que  ne  fut celle  des  études  de  2003, les  chiffres 
retenus en  2006 sont encore très orientés…

2 Po u r  un e  ét u d e  cr i t i q u e  fou i l l é e  de s  pr é v i s i o n s  de  tra f i c  op é r é e s  pa r  les  
ét u d e s  de  2006  V.  Pi e r r e  Du f r e s n e ,  su r  ce  si t e ,  Ch a p i t r e  «  Etu d e s  et  
Co m m e n t a i r e s  ».  V.  au s s i  le  si t e  du  C-PA N N E T ,  ac c e s s i b l e  de p u i s  no t r e  pa g e  
d’ac c u e i l .



 
Selon ces  études,  le trafic  aérien  sur  Blagnac  s’établirait, pour  2030, 

à  11,9 Mpax et 154 000 mouvements 

• Ce s  pr é v i s i o n s  de  tra f i c  re s t e n t  do n c  en-deçà  de s  cap a c i t é s  d’ac c u e i l  de  
Bl a g n a c  (que  ce s  mê m e s  ét u d e s  ét a b l i s s e n t  à  15 M p a x  et  200  000  
mo u v e m e n t s  ; cf.  ci-de s s o u s)  :  elles  démentent do n c  l’id é e  se l o n  laq u e l l e ,  
en  2030,  Bl a g n a c  se r a i t  pr o c h e  de  la  sa t u r a t i o n  . 

Si  l’on  pr e n d  de s  ch i f f r e s  ho n n ê t e s ,  ceu x  de  la   Contribution citoyenne,  le  
de v e n i r  de  Bl a g n a c  ap p a r a î t  so u s  un  jou r  à  la  fo i s  plu s  ré a l i s t e  et  be a u c o u p  plu s  
fav o r a b l e  :   en  2030,  av e c  10 millions  de  passagers ,  et  140  000  mo u v e m e n t s  
d'a v i o n s ,  Blagnac sera très loin encore d'être saturé  !  

D'autant plus  que le système aéroportuaire de Blagnac  a  de très bonnes  
cartes  à  jouer, ainsi  qu'on  va  le voir en  considérant les  points forts du système 
aéroportuaire de Blagnac…

***

II/  Les  points  forts  du  système  aéroportuaire  de 
Blagnac

Il s  co n s i s t e n t  es s e n t i e l l e m e n t  da n s  la capacité d’accueil de Blagnac, 
La  ca p a c i t é  d’a c c u e i l  d’u n  aé r o p o r t  dé t e r m i n e  so n  ap t i t u d e  à  fai r e  fac e  au  

tra f i c  qu’i l  do i t  re c e v o i r ,  et,  co m p t e  ten u  de s  pré v i s i o n s  de  ce  tra f i c ,  de  sa  lon g é v i t é  
op é r a t i o n n e l l e …

Po u r  dé t e r m i n e r  la  cap a c i t é  d’a c c u e i l  de  Bl a g n a c ,  les  ét u d e s  de  l’Et a t  
pre n n e n t  do n c  su c c e s s i v e m e n t  en  com p t e  tou s  les  él é m e n t s  su s c e p t i b l e s  de  lim i t e r  
so n  ap t i t u d e  à  fai r e  fa c e  au  tra f i c  aé r i e n  pr é v i s i b l e  su r  Bl a g n a c  d’ic i  2030.

Le  rés u l t a t  de  ce t t e  dé m a r c h e  es t  éd i f i a n t  :

• Les  études  de l’Etat  ne discernent aucun  étranglement prévisible 
majeur à la capacité technique de Blagnac. 

• Elles  établissent cette capacité d’accueil à 15 Millions  de passagers  
par an (Mpax) pour  200.000 mouvements.

C’est  dire  que  la  saturation  de  Blagnac  n’est  pas  
perceptible, même à long terme !

«  L’a n a l y s e  me n é e  mo n t r e  la  coh é r e n c e  du  sy s t è m e  aé r o p o r t u a i r e  
jus q u ’ à  l’ho r i z o n  2030  (…)  et  mê m e  au- de l à     :  de s  so l u t i o n s  tec h n i q u e s  
po u r r o n t  vr a i s e m b l a b l e m e n t  êt r e  tro u v é e s  à  co u r t  te r m e  ap r è s  2030  af i n  
d’a c c r o î t r e  en c o r e  la  ca p a c i t é  (Rapport sur l’Etude environnementale vol 1 p.35)



Le s  de r n i è r e  ét u d e s  de  l’Et a t  pr é s e n t e n t  ai n s i  deux  éléments 
particulièrement intéressants .

1/ El l e s  se  ra p p r o c h e n t  de s  ch i f f r e s  de  la  Contribution  citoyenne, 
no t a m m e n t  qu a n t  à  l'év o l u t i o n  du  tra f i c  aé r i e n :  11,9 Mpax en 2030. 

Al o r s  qu e  les  pr e m i è r e s  ét u d e s  con c l u a i e n t  à  un e  sa t u r a t i o n  en  20 1 5 . 3

2/ El l e s  con f i r m e n t  la  cap a c i t é  tec h n i q u e  de  Bl a g n a c  à  200.000 mo u v e m e n t s  
et  15 Millions  de passagers  par an (Mpax) 4. 

En  réa l i t é ,  ce s  ch i f f r e s  se r o n t  loi n  d’ê t r e  at t e i n t s  en  2030:  co m p t e  ten u  de  la  
pro g r e s s i o n  an n u e l l e  du  tra f i c ,  et  en  sup p o s a n t  mê m e  qu’e l l e  se  ma i n t i e n n e  à  ce  
qu’e l l e  es t  au j o u r d ’ h u i ,  ce  qu i  pa r a î t  pe u  pro b a b l e ,   10 Mpax et moins  de 140 000 
mouvements seraient des prévisions  plus  réalistes. 

***

Pourtant  les  partisans  de  cet  aéroport  inutile  ne 
désarment pas  : ils  pr é t e n d e n t  au j o u r d ’ h u i  qu’il faut se préparer à l’accueillir 
en  co n s t i t u a n t  des réserves foncières.

No u s  de v o n s  no u s  op p o s e r  à  ce t t e  manipulation de la réalité des faits et  à  
ce t t e  dé n a t u r a t i o n  du  principe de précaution : ce  pr i n c i p e  ne  com m a n d e  pa s  de  se  

3 Et pourtant, il ne faut pas l’oublier, elles exagèrent encore la progression du  
trafic : le  tra f i c  de  Bl a g n a c  a  ét é  de  94  844  mo u v e m e n t s  et  5  799  536  pa s s a g e r s ,  
po u r  2005.  Po u r  2006  il  a  ét é  de  5  956  552  pa s s a g e r s  (et  n’a t t e i n t  do n c  pa s  les  6  
Mp a x ,  su r  les  15  Mp a x  qu’i l  pe u t  rec e v o i r),  tan d i s  qu e  les  mo u v e m e n t s  d’av i o n s ,  à  79  
962  n’a u g m e n t e n t  pr a t i q u e m e n t  pa s  (+0,8%).  Source :  « Bilan  2006,  Perspectives », 
Documents de l’Aéroport de Toulouse Blagnac.

4  Le  pr i x  du  pé t r o l e ,  les  ef f e t s  du  TG V  su r  le  tra f i c  aé r i e n  so n t  trè s  mi n o r é s ,  
on  l’a  vu  sup r a .  Cf.  L’é t u d e  cr i t i q u e  de s  pré v i s i o n s  de  tra f i c  P.  Du f r e s n e ,  pr é c .

Par conséquent, si l’on voit un jour 15 millions  de 
passagers  saturer Blagnac  ce ne sera pas, au plus  tôt, 
avant 2050 ! 



pré p a r e r ,  en  2007,  à  ac c u e i l l i r  un  «  év e n t u e l  fut u r  no u v e l  aé r o p o r t  »  dont on  sait 
qu’il serait inutile, au moins  jusqu’en 2050 !

Il  es t  d’a i l l e u r s  piq u a n t  d’o b s e r v e r  qu e  tou s  les  aé r o p o r t s ,  en  Fr a n c e  et  
ai l l e u r s ,  son t  co n f r o n t é s  à  la  mê m e  né c e s s i t é  de  pr é v o i r  leu r  ad a p t a t i o n  à  un e  
éventuelle év o l u t i o n  du  tra f i c  aé r i e n .  

Es t- ce  à  di r e  qu e  ch a c u n  d’e n t r e  eu x  se  fla n q u e  d’u n e  rés e r v e  fon c i è r e  qu i  
vie n t  sté r i l i s e r ,  à tout hasard,  de s  mi l l i e r s  d’h e c t a r e s  de  ter r e  à  un e  ép o q u e  où  la  
re s s o u r c e  fon c i è r e  es t  le  pl u s  ép i n e u x  de  tou s  les  en j e u x  qu e  do i t  af f r o n t e r  
l’am é n a g e m e n t  de s  te r r i t o i r e s  ?...

***

Ce t t e  am b i t i o n  loc a l e  de  con s t i t u e r  de s  rés e r v e s  fon c i è r e s  jus t i f i e  la  po u r s u i t e  
de  la  lut t e .

Car nous  le savons  bien :
Réserves  foncières =  futur aéroport !

En  ef f e t ,  la  co n s t i t u t i o n  de  rés e r v e s  fon c i è r e s  (le «  ge l  de s  ter r e s  ») n’es t  pa s  
un e  sim p l e  pré c a u t i o n  su r  laq u e l l e  il  se r a i t  fac i l e  de  rev e n i r .  El l e  me t  en  ma r c h e  
imm é d i a t e m e n t ,  un  processus  de  désertification qu i  hy p o t h è q u e  l'av e n i r  hu m a i n ,  
éc o n o m i q u e  et  so c i a l  de  la  ré g i o n .

• Immédiatement, la  se u l e  pe r s p e c t i v e  de  l'im p l a n t a t i o n  d'a é r o p o r t  
pr o v o q u e  la  récession de  la  zo n e  ain s i  ge l é e ,  un e  forte dévaluation de  
l'im m o b i l i e r  et  du  fon c i e r ,  un  appauvrissement  de  tou t e s  les  ac t i v i t é s  
éc o n o m i q u e s  ;  elle  décourage  les  investissements et  la  cré a t i o n  
d'e m p l o i s ,  réduit  les  ressources  des  communes  et  introduit  des 
déséquilibres du r a b l e m e n t  pr é j u d i c i a b l e s  à  l'am é n a g e m e n t  de s  zo n e s  
con c e r n é e s .

Pour les entreprises , s’in s t a l l e r  au  vo i s i n a g e  d’u n e  rés e r v e  fon c i è r e   es t  un 
projet d’investissement risqué. La  cré a t i o n  d’u n e  rés e r v e  fon c i è r e  im p l i q u e  do n c  
un  développement limité d’infrastructures économiques nouvelles. 

Pour  l'artisanat et le commerce le gel des terres est une catastrophe : il  
es t  sy n o n y m e  de  ra l e n t i s s e m e n t  d’a c t i v i t é s ,  vo i r e  de  di s p a r i t i o n  ca r  tou s  ce u x  qu i  
pe u v e n t  qu i t t e r  ce  te r r i t o i r e  sa n s  av e n i r  le  qu i t t e n t  ! Et  sa n s  cli e n t s ,  pa s  de  
co m m e r c e …

L'agriculture fai t  au s s i  les  fra i s  de  ce t t e  dé s e r t i f i c a t i o n .  Le s  ter r e s  ag r i c o l e s  
so n t  sou s- ex p l o i t é e s  ca r  le  droit de préemption, ins t a l l é  av e c  le  ge l  de s  te r r e s ,  ne  
pe r m e t  pa s  de  les  ven d r e  lib r e m e n t  à  leu r  va l e u r .  Le  mo n d e  rur a l  n’a  pa s  be s o i n  de  
ça  !

Pour  les  particuliers, la  cré a t i o n  d’u n e  rés e r v e  fon c i è r e  pr o v o q u e  
imm é d i a t e m e n t  la dépréciation du foncier et du bâti avoisinants  et  un  af f l u x  de  
po p u l a t i o n s  à  fai b l e s  re v e n u s  at t i r é e s  pa r  ce s  pr i x  qu i  so n t  de v e n u s  at t r a c t i f s …  



Pour  les collectivités locales, la  co n s t i t u t i o n  d’u n e  rés e r v e  fon c i è r e  est un 
bouleversement fiscal : le  pr o d u i t  de s  dif f é r e n t e s  tax e s  (Tax e  d’H a b i t a t i o n ,  Fo n c i e r  
Bâ t i ,  Fo n c i e r  No n- Bâ t i ,  Ta x e  Pr o f e s s i o n n e l l e)  va,  lui  au s s i ,  ch u t e r  sen s i b l e m e n t .  

El l e s  s’y  rés i g n e n t  ou  el l e s  au g m e n t e n t  les  tau x  d’im p o s i t i o n  ?...

• Les réserves foncières préparent un avenir social et humain tout aussi  
sombre  ca r  rie n ,  à terme, ne  vie n t  com p e n s e r  les  ra v a g e s  éc o n o m i q u e s  et  
hu m a i n s  qu e  la  cré a t i o n  d'u n e  rés e r v e  fon c i è r e  a  dé j à  op é r é s .  Ils  vie n n e n t  
seu l e m e n t  se  com p l i q u e r  de  tou t e s  les  po l l u t i o n s  et  de  tou t e s  les  
sou f f r a n c e s  qu e  l'a é r o p o r t  un e  foi s  ins t a l l é  di s p e n s e  su r  son  vo i s i n a g e .

Ca r  on  ne  fa i t  pa s  de s  rés e r v e s  fon c i è r e s  po u r  ne  pa s  s’e n  se r v i r  :  elles 
sont synonymes  d'aéroport! 

Vo y e z  le  no u v e l  aé r o p o r t  de  Nantes , dé c i d é  en  2005,  qu i  va  s'in s t a l l e r  à  17  
kil o m è t r e s  du  ce n t r e  vi l l e,  et  po u r  leq u e l  les  rés e r v e s  fon c i è r e s  on t  ét é  dé c i d é e s  il  y  a  
30  an s  : il  n'a u r a i t  pa s  ét é  cré é  san s  el l e s .  

Si,  mê m e ,  en  dé f i n i t i v e  le  bo n  se n s  l’em p o r t e  et  qu e  ce t   aéroport inutile n’es t  
pa s  cré é  où  il  ét a i t  at t e n d u ,  c’e s t  à  un  désert économique et à un lourd retard de 
développement qu e  se r a  co n f r o n t é e  la  zo n e  ge l é e .  

Ils  se r o n t ,  da n s  le  me i l l e u r  de s  ca s ,  extrêmement difficiles  et coûteux à 
résorber.  

En  guise  de précaution, le gel  des  terres  prépare ainsi  des 
souffrances  pour  les  plus  démunis  et des  pertes  substantielles 
pour les autres.

Gaspillage financier, absurdité économique, injustice 
sociale :

C'est exactement le contraire du développement durable!

Le s  pl u s  ha u t e s  au t o r i t é s  de  l’Et a t  en c o u r a g e n t  au j o u r d ’ h u i  no t r e  
rés i s t a n c e  à  ces  rés u r g e n c e s  d’un  pa s s é  ind u s t r i e l  rav a g e u r  de s  vie s  et  
de  l’environnement (V. sur ce site l’allocution de M. Nicolas  Sarkozy  à  
Roissy  le  26  juin 2007 ;  Chapitre « Le  contexte du  Dossier ») :  le  
dé v e l o p p e m e n t  du r a b l e  es t  de v e n u  po u r  la  Ré p u b l i q u e  un  fai s c e a u  
d’ob j e c t i f s  co n s e n s u e l s .   

Pa r m i  eu x ,  ce l u i  de  réduire de moitié les émissions  polluantes et 
le bruit d'ici 2020. 

Cette  politique du  Développement durable rend de plus  fort 
aberrante  l'idée  de  constituer  des  réserves  foncières  en  vue 
d'implanter  à  terme  des  infrastructures  aéroportuaires inutiles  et 
polluantes...



C’e s t  po u r q u o i  les populations  qui sont  concernées par ce projet y sont 
massivement opposées,  et  qu e  l'o n  ne  tro u v e  po u r  le  dé f e n d r e  qu e  de s  ap p é t i t s  
fin a n c i e r s  et  fon c i e r s ,  do n t  on  sa i t  qu' i l s  ne  rép u g n e n t  pa s  au x  pr o f i t s  sa n s  
len d e m a i n s  et  qu ' i l s  so n t  fac i l e m e n t  ap a t r i d e s …

On  ne  pe u t  pa s  ad m e t t r e  un  tel  gâ c h i s  po u r  un aéroport inutile!
Il  ne  fau t  pa s  le  pe r d r e  de  vue  en  ef f e t :

Le s  ch i f f r e s  du  tra f i c  aé r i e n ,  ac t u e l  ou  pr é v i s i b l e ,
dé m o n t r e n t  l'inutilité, à  lon g  ter m e ,  d'u n  no u v e l  aé r o p o r t .

C' e s t  po u r q u o i ,  êt r e  responsable au j o u r d ' h u i  co m m a n d e  de  dir e  
NON à  cet  aé r o p o r t  inu t i l e ,  co m m e  aux réserves  foncières qu i  en  so n t  
sy n o n y m e s  !
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